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Wykonana praca magisterska poswiecona jest tematyce analizy wplywu planowanej
Kolei Duzych Predkosci PKP-Y na wybrane elementy Srodowiska z wykorzystaniem narzedzi
GIS. Praca ta porusza bardzo wazng kwestie z punktu widzenia projektowania duzych
inwestycji liniowych o zasiegu krajowym-ocenia wptyw tego rodzaju przedsiewzie¢ na
srodowisko naturalne. Polityka ekologiczna Unii Europejskiej wymusza stworzenie raportu
oceny oddziatywania na srodowisko. Panstwa cztonkowskie podejmujg wszystkie niezbedne
Srodki aby zapewnic, iz inwestycje mogace znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko naturalne,
poprzez ich charakter, lokalizacje lub rozmiar, przed wydaniem pozwolenia na budowe,
poprzedzac bedzie stworzenie raportu oddziatywania na srodowisko. Raport pozwala oceni¢
wplyw zagrozenh zwigzanych z realizacjg inwestycji na zdrowie i zycie ludzi, przyrode, zabytki
oraz dobra materialne. Przedstawia on mozliwosci alternatywnych rozwigzan oraz
wypracowanie dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw na srodowisko. Wykonanie raportu
jest tylko jednym z kilku krokéw w postepowaniu prowadzacym do wydania decyzji
0 pozwoleniu na realizacje inwestycji.

Wykonana wielokierunkowa, kompleksowa analiza stanu i mozliwych zmian
srodowiska charakteryzuje przeprowadzony proces oceny oddziatywania na srodowisko.
Ocenia on takze, w jakim stopniu realizowany projekt odnosi sie do zapisow prawa
zwigzanych z ochrong srodowiska. Zawarte informacje w ocenie oddzialywania na
srodowisko dotyczg takze stopnia ingerencji, ewentualnych strat i mozliwosci zapobiegania
stratom Srodowiskowym wywotanych inwestycjg. Zakres analizy wykonanej w ramach
niniejszej pracy obejmuje przebieg linii KDP PKP-Y od granicy administracyjnej miasta
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Dokonano wyboru szesciu gtéwnych komponentéw srodowiska, ktére sg szczegolnie istotne
w aspekcie europejskiej i polskiej polityki ekologicznej oraz stanu Srodowiska
w analizowanych regionach, a takze ewentualnych kosztow naprawy szkdéd. Analizie
poddane zostaty nastepujgce aspekty:

* Koalizja z obszarami chronionymi (Natura 2000, Parki Narodowe, Rezerwaty

Przyrody, Parki Krajobrazowe, Obszary Chronionego Krajobrazu),

* Hatas (kolizje z istniejgcg zabudowg mieszkaniowa),

*  Wody powierzchniowe, Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych (GZWP),

*  Zanieczyszczenie gleb,

»  Zanieczyszczenie powietrza (emisja CO,),

* Przeciecie szlakow migracyjnych zwierzat.

Nastepnie przedstawiono szczegdtowo problematyke Kolei Duzych Predkosci (KDP) ze
szczegllnym uwzglednieniem korzysci i zagrozen pitynacych z budowy linii KDP dla
srodowiska, dla ludzi mieszkajgcych w sasiedztwie tej inwestycji, dla gospodarki i rozwoju
regionow, przez ktdre bedzie przebiegaé projektowana linia. Korzysci z budowy KDP majg
obejmowaé swoim wplywem jak najwiekszg czes¢ spoteczenstwa oraz regiony, przez ktére
bedzie przebiegac. Szereg korzysci ptynacych z budowy nowej linii KDP to przede wszystkim
ograniczenie zuzycia energii i emisji CO, w stosunku do innych gafezi transportu, niskie
koszty zewnetrzne tego rodzaju transportu, zajetos¢ terenu pod budowe. Warto zwrdci¢
uwage, ze dla przewiezienia zblizonej liczby oséb, transport drogowy potrzebuje trzykrotnie
wiecej terenu w poréwnaniu do transportu kolejowego. Nie wspominajac juz, iz kolej
przewiezie te samg liczbe os6b w czasie krotszym niz transport drogowy. Podstawowym
pozytywnym aspektem uruchomienia KDP jest skrécenie czasu przejazddéw miedzy miastami
wojewodzkimi blisko o potowe. Zagrozenia dla srodowiska sg generowane na etapie
budowy, eksploatacji i modernizacji infrastruktury. Dziatania te sga powodem powstania
zagrozen dla srodowiska takich jak: emisja hatasu i drgan. Sga one wytwarzane przez
przejezdzajgce pociagi, maszyny pracujgce przy budowie, modernizacji i naprawie drog
kolejowych oraz urzadzenia uzywane do naprawy taboru kolejowego. Emisja pytow powstaje
zas w wyniku: scierania sie wstawek hamulcowych, Scierania sie powierzchni tocznych szyn
oraz hamulcow tarczowych. Znaczacym zagrozeniem dla srodowiska jest takze niepozadane
dziatanie pdl elektromagnetycznych, pochodzacych z sieci trakcyjnej i podstacji trakcyjnych.
Zanieczyszczenie gleb, wod gruntowych i powierzchniowych w pasie kolejowym jest
kolejnym problemem Kolei Duzych Predkosci. Powstajg one giléwnie poprzez mycie
wagondéw, smarowanie powierzchni $lizgéw rozjazdéw kolejowych oraz wycieki olejéw
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W dalszej czesci pracy zostaly oméwione zagadnienia zwigzane z opisem elementéw
przyrodniczych, ktére zostaly uznane za najistotniejsze ze wzgledu przewidywanego
oddziatywania projektowanej linii Kolei Duzych Predkosci. W doswiadczalnej czesci pracy
zostaly wykonane analizy przestrzenne potrzebne do okreslenia stopnia ingerencji inwestycji
w srodowisko naturalne. W trakcie tych prac przeprowadzono analizy polegajgce na
przecieciu numerycznym tematycznych warstw informacyjnych z buforem wokét
projektowanej linii KDP. Powstaly w ten sposob nowe obiekty o zréznicowanym
wystepowaniu zjawisk przestrzennych. Nastepnie przeprowadzono reklasyfikacje baz
wynikowych oraz zsumowano obiekty i zjawiska, gtdwnie powierzchnie ich wystepowania
i licznos¢ w obrebie przyjetego bufora. Powstate w wyniku przeprowadzonych czynnosci
tabele oraz opracowany szereg map tematycznych prezentujg powigzania przestrzenne
miedzy linig kolejowa, a wymienionymi obiektami i zjawiskami. Zalaczone mapy prezentujg
przebieg projektowanej linii Kolei Duzych Predkosci na tle analizowanych elementow
srodowiska, dzieki czemu mozna szybko wykry¢ miejsca zapalne oraz obszary potencjalnych
konfliktéw. Do realizacji wymienionych czynnosci postuzyly dane wektorowe i rastrowe
zgromadzone przed przystgpieniem do realizacji pracy, byly to m.in.: baza danych
wektorowych VMap Level 2, Szczegbélowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1:50 000,
aktualna ortofotomapa (pazdziernik 2010) o wielkosci piksela przestrzennego 40cm x 40cm,
a takze rastrowe miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Wiekszosé
wykonanych analiz przestrzennych to ztozone operacje wykorzystujgce dane wielozrédtowe,
laczace w sobie wiedze z r6znych dziedzin geodezji i kartografii, inzynierii Srodowiska,
budownictwa oraz ekonomii. Jedng z takich analiz przestrzennych o znacznym stopniu
skomplikowania jest analiza wptywu planowanej Kolei Duzych Predkosci na wody
podziemne. Posiadanie danych wektorowych wraz z baza danych opisowych o glebach,
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z budowy i funkcjonowania linii Kolei Duzych Predkosci na trasie Warszawa-t.6dz.

Kolejna analiza przestrzenna wykorzystujgca dane z wielu zrédet to okreslenie wptywu
KDP na pogorszenie klimatu akustycznego. Analiza, szczeg6towo opisana w wykonanej
pracy, miata na celu stworzenie uproszczonej mapy akustycznej z zasiegami oddziatywania
hatasu akustycznego zwanymi izofonami. Do obliczen propagacji hatasu zostaly
wykorzystane dane z pomiaréw bezposrednich przeprowadzonych do stworzenia raportu
,High Speed trains external noise: recent results In the TGV case” z 19 Miedzynarodowego
Kongresu (AKUSTYKA Madryt, 2-7 wrzesien 2007r.). W pracy przyjeto iz, pociagi
poruszajgce sie po analizowanym odcinku KDP bedg charakteryzowac¢ sie podobnymi
parametrami akustycznymi co tabor szybkiej kolei wykorzystywany w krajach Europy
Zachodniej.  Podstawowe obliczenia hatasowe sprowadzajg propagacje dzwieku do
rozréznienia na samym poczatku modelu fali, a p6zniej do okres$lenia rodzaju emitera jedno-
lub wielo- zrédtowego. Wagony bedace obiektem liniowym bedg tworzy¢ zrédto liniowe,
pociagi KDP bedg emitowaly cylindryczny model fali. Rozchodzenie sie hatasu przy tych
warunkach zostatlo obliczone na podstawie opracowania ,Algorytmy obliczerr hatasu
drogowego i kolejowego”, (Warszawa 2007). Posiadana na catym obszarze VMap L2
w postaci wektorowej pozwolita na zbudowanie numerycznego modelu terenu (NMT),
rys. 1.3 na podstawie danych o warstwicach zgromadzonych w bazie danych opisowych.
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NMT tworzg zwartg powierzchnie i pokrywajg 100% obszaru analizy. Przygotowane w ten
spos6b dane pozwolity na stworzenie uproszczonych map akustycznych, ktére uwzgledniajg
rzezbe terenu oraz zmiany poziomu hatasu wraz z odlegtoscig od osi toru, obejmujgc peten

zakres prognhozowanego zasiegu izofon od 60 dB do 90 dB.




Wyniki przeprowadzonych analiz przestrzennych pozwolity na okreslenie kosztow
srodowiskowych generowanych przez Koleje Duzych Predkosci na odcinku Warszawa-t6dz.
Stworzone podsumowanie w formie tabeli prezentuje newralgiczne punkty kolizji trasowanej
linii KDP z analizowanymi elementami srodowiska. Wyszczego6lnione sg w niej miejsca
zapalne, w ktérych to oddziatywanie linii KDP bedzie najwieksze oraz pokazuje,
w ktorych miejscach nalezy dotozy¢ wszelkich staran aby zminimalizowaé¢ oddziatywanie linii
Kolei Duzych Predkosci na te elementy. Zastosowanie wszystkich zaproponowanych
technologii ograniczajacych wptyw KDP na Srodowisko pozwoli na znaczne zmniejszenie

negatywnego wptywu linii kolejowej na srodowisko.




