Streszczenie pracy magisterskiej

Rozdzial 1

W rozdziale pierwszym scharakteryzowano histori¢ rozwoju Kolei Duzych Predkosci oraz
jej definicje z punktu widzenia klasyfikacji technicznej. Rys historyczny dotyczy
przedstawienia najwazniejszych wydarzen dotyczacych technicznego rozwoju kolei, ktore
stopniowo pozwalaly uzyskiwa¢ coraz wyzsze predkosci maksymalne bedace poczatkowo
rekordami predkosci na szynach. Opis techniczny dotyczy zastosowanych rozwiazan
umozliwiajacych uzyskiwanie coraz wyzszych predkosci, az do powszechnego
zastosowania zasilania z sieci trakcyjnej jako podstawowe rozwiazania w dziedzinie KDP.
W dalszej czg$ci rozdzialu autor przytacza definicj¢ Kolei Duzych Predkosci wg
Migdzynarodowego Zwiazku Kolejowego — UIC jako punkt wyjscia do wspodiczesnego
definiowania KDP pod wzgledem infrastruktury zarowno nowobudowanej jak i istniejacej,
zmodernizowanej, pozwalajacej na uzyskiwanie wysokich predkosci. Koncowa czgs¢
rozdzialu stanowi opis réznych modeli systemow kolei duzych predkosci, ktére zostaly
uksztaltowane przez poszczegdlne kraje w zaleznosci od czynnikow geograficznych
i wybranych rozwiazan. Przestawione zostaly podstawowe , wyrdzniajace si¢ systemy KDP
w postaci japonskiego Shinkansen, francuskiego TGV oraz niemieckiego ICE oraz ich
charakterystyka dotyczaca gtéwnie podej$cia do obslugi miast i regiondw. Na ich bazie
budowane sa bowiem kolejne modele w poszczegdlnych krajach min. w Hiszpanii

i planowany w Wielkiej Brytanii.

Rozdzial 2

Rozdziat drugi omawia szeroki zakres otoczenia konkurencyjnego, wplywu
1 oddziatywania na inne $rodki transportu. Wskazano w nim najwazniejsze elementy, ktore
przyczynity si¢ do sukcesu rynkowego szybkiej kolei i obecnej sytuacji KDP jako $rodka
transportu o najwigkszej dynamice rozwoju pod wzgledem wzrostu liczby przewozonych
pasazerow. Scharakteryzowano obecna pozycje rynkowa KDP na najbardziej rozwinigtych
rynkach europejskim i azjatyckim na przyktadzie poszczegélnych krajow i zdolno$¢ do
kreowania nowego ruchu pasazerskiego i pobudzania mobilnosci spoteczenstwa. Druga czes$¢

rozdzialu dotyczy analizy podstawowych elementéw przewagi konkurencyjnej w postaci



bezpieczenstwa, punktualnosci ceny i czasu przejazdu, ktére przyczynily si¢ do sukcesu
rynkowego KDP. W ostatniej czgsci opisany jest wpltyw bezposredni ze strony KDP na
konkurencj¢ z transportem lotniczym 1 samochodowym, ktory charakteryzowat rynek
szczegblnie w poczatkowej fazie rozwoju KDP, by w drodze ewolucji i tworzenia podstaw do
zrownowazonego rynku transportowego przejs¢ do etapu wzajemnego wspotdziatania
polegajacego na najlepszym wykorzystaniu cech poszczegdlnych srodkdéw transportu. Oprocz
nadal istniejacej konkurencji istnieje bowiem coraz szersze pole wspoéldziatania réznych
srodkéw transportu W celu jak najlepszego wykorzystania ich specyfiki. W tym celu autor
opisuje przyktady wspotpracy KDP z liniami lotniczymi oraz komunikacja miejska

i regionalna.

Rozdzial 3

Rozdzial trzeci przedstawia infrastrukturg kolei duzych predkosci od strony elementow
technicznych takich jak droga kolejowa i tabor, ale przede wszystkim od strony organizacyjno-
finansowej zwiazanej z przygotowaniem inwestycji, jej oplacalnoscia i finansowaniem.
Przedstawione zostaja najwazniejsze rozwiazania techniczne w zakresie taboru KDP, w tym
pociagi z wychylnym nadwoziem wykorzystujace infrastruktur¢ zmodernizowana do
wymogow linii szybkich i obecna sytuacje dotyczaca liczby kilometrow w poszczegdlnych
krajach. Nastepnie autor przedstawia analiz¢ wybranych inwestycji na przyktadzie Hiszpanii
poslugujac si¢ przy tym najwazniejszymi wskaznikami oceny od strony ekonomicznej
1 finansowej. W drugiej czgsci rozdziatu przedstawiony jest proces dotyczacy przygotowania
inwestycji, sposob realizacji i zrédla finansowania ponownie w oparciu o konkretne
przyktady linii obecnie budowanych lub juz zakonczonych, a nast¢pnie ocena inwestycji pod
katem kosztow budowy i pdzniejszej eksploatacji, dotyczacej zar6wno utrzymania taboru jak
i samej infrastruktury w postaci linii kolejowych. Szczegdlnie istotne sa najnowsze
informacje dotyczace kosztow nowych inwestycji pokazane szczegétowo na przyktadzie linii
w Portugalii. Ostatnia czg$¢ rozdziatu dotyczy wpltywu inwestycji na obszar spoteczno-
ekonomiczny, w szczegdlnosci wplywu na poszczegélne dziedziny zycia gospodarczego,
w tym na rosnaca rol¢ kosztow zewngtrznych i1 zagadnien ochrony s$rodowiska. Autor
wskazuje na rosnaca rolg tych ostatnich w procesie podejmowania decyzji dotyczacych

budowy linii KDP.



Rozdzial 4

W rozdziale czwartym autor przedstawia zagadnienie duzych predkosci od strony przewoznika,
organizujacego transport z wykorzystaniem infrastruktury linii duzych predkosci. Na
wybranych przyktadach przedstawiona zostala struktura wilasnosciowa firm, wyniki
finansowe oraz ocena rynku duzych predkosci od strony przewoznikow. Przedstawienie
dotyczy zaréwno wyodrgbnionych ze struktur wigkszych struktur, takich podmiotow jak
TGV czy ICE, ale takze szczegdlowo przewoznikow, dedykowanych $cisle do przewozow
KDP. Na rynku europejskim opis dotyczy firm Thalys i Eurostar z podaniem takich
parametréw jak liczba przewozonych pasazerow, obslugiwane relacje, a od strony

dziatalnosci operacyjnej takze wyszczegolnienie gtdéwnych zrodet kosztow.

Rozdzial 5

Rozdziat piaty jest przedstawieniem obecnej sytuacji dynamicznego rozwoju infrastruktury
duzych predkosci w Europie i na Swiecie. W pierwszej kolejnosci opis dotyczy procesu
tworzenia sieci duzych predkosci w krajach europejskich, ktére coraz czgsciej tacza sig w sie
migdzypanstwowa prowadzac do coraz wigkszej integracji sieci kolejowej w ramach catego
kontynentu. Kolejnym obszarem, ktory obecnie przejat inicjatywe w tempie rozwoju KDP jest
region Azji, a szczegdlnie Chiny, ktorych plan zaklada budowe sieci 12 tysigcy kilometrow
linii do roku 2012. Od strony technicznej przedstawione zostaja obecne osiagnigcia szybkich
pociagdéw dotyczace predkosci handlowych, a takze nowe kierunki rozwoju technologii duzych
predkosci, w tym Maglev 1 jednocze$nie aspekty ekonomiczne wskazujace na bariery ich
wykorzystania w szerokim zakresie. Zakonczenie rozdzialu jest analiza istniejacych szans
1 potencjalnych zagrozen dla dalszego rozwoju sieci KDP, ktore dotycza rosnacej konkurencji
ze strony innych Srodkoéw transportu, w postaci zyskiwania przez nie charakteru bardziej
proekologicznego jak 1 mozliwego w przysztosci spadku popytu na uslugi transportowe

zwiazanego z szybkim rozwojem nowoczesnych technik teleinformatycznych.

Rozdzial 6

W rozdziale szostym autor nawiazuje do planow rozwoju kolei duzych predkosci w Polsce

wskazujac na potrzebg przyszlych inwestycji jednak przy wiasciwym zaplanowaniu



1 realizacji w pierwszej kolejnosci planéw modernizacyjnych istniejacej infrastruktury
kolejowej w Polsce jako priorytetu inwestycyjnego, ktory bedac celem nadrzegdnym ma
stanowi¢ zapewnienie przysztej inwestycji KDP jak najwigkszego efektu skali. Przedstawione
zostaja najwazniejsze przestanki dotyczace budowy nowych linii KDP 1 ocena sytuacji
w odniesieniu do stanu istniejacego infrastruktury kolejowej w Polsce. W drugiej czgsci
rozdziatu autor dokonuje wstgpnej oceny uzytecznosci poszczegdlnych odcinkow planowane;j
w Polsce linii ,,Y” oraz przedstawia obecna konkurencj¢ ze strony najwigkszego konkurenta
KDP jakim jest transport zbiorowy w postaci potaczen lotniczych. W podsumowaniu
rozdzialu wskazane sa w ocenie autora najwazniejsze kroki jakie nalezy podja¢ obecnie
w celu zapewnienie KDP w Polsce sukcesu rynkowego. Czg$¢ z tych zadan jest juz obecnie
realizowana, jednak w duzej mierze proces poprawy stanu infrastruktury kolejowej powinien
zosta¢ zintensyfikowany. Rowniez w dziedzinie spotecznego wizerunku kolei pozostaje
jeszcze wiele dziatan do wykonania, ktore beda miaty na celu przekonanie do korzystania

z kolei znacznie wigkszej niz obecnie liczby obywateli.

Komentarz koncowy.

Ze wzgledu na brak zrodet zaréwno polskich jak i zagranicznych w postaci literatury
dotyczacej $ciSle zagadnienia kolei duzych predkosci, autor korzystal przede wszystkim
z opracowan i analiz pochodzacych bezposrednio od zarzadéw kolejowych i przewoznikow,
ktorzy od lat eksploatuja koleje duzych predkosci lub sa w bardzo zaawansowanej fazie
projektow nowej infrastruktury. Duza czg¢$¢ informacji pochodzi takze z konferencji
1 kongresow organizowanych przez Migdzynarodowy Zwiazek Kolejowy (UIC). Materialty
te w wigkszos$ci byly anglojezyczne. O ile techniczna i technologiczna strona zagadnienia
KDP znalazta juz swoje zrodto w postaci literatury $cisle dotyczacej rozwiazan w postaci
taboru, linii kolejowych czy systemOw bezpieczenstwa ruchu, o tyle wiedza dotyczaca
spraw ekonomiczno-finansowych wymaga uporzadkowania i nadal jest bardzo czastkowa.
Celem autora bylo przedstawienie jak najbardziej aktualnych informacji dotyczacych KDP
i zgromadzonej do tej pory wiedzy ekonomicznej, ale takze w duzej mierze wlasna ocena
nowych  projektow, szczegdlnie polskiego ,,Ygreka” jak i rozwiazan juz istniejacych
w Europie i na $wiecie. Ocena ta jest przede wszystkim oparta na Szerokim
zainteresowaniu tematyka, ktore to ma duze wsparcie obecnie rowniez od strony pracy

zawodowej.



